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Diese Zusammenstellung richtet sich an die Entscheider in der Politik, an die
Fachabteilungen der Stadt und der TBV sowie an interessierte Burger:innen.
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Hintergrund

Mehr als 5000 Radfahrer® sind im Sommer taglich auf dem Panoramaradweg Niederbergbahn (PRN)
unterwegs. Der Grofsteil dieser Radfahrer fahrt trotz bester Innenstadtlage des PRN wortlich an Velbert vorbei

Velberter Burger haben heute wenig Motivation die Innenstadt mit dem Rad aufzusuchen:

Keine klare Netzstruktur und Wegfuhrung erkenntlich, die den Radfahrer aus den Stadtteilen in die
Innenstadt fuhrt

Weitestgehend fehlende sichere Radinfrastruktur auf den potentiellen Hauptrouten, die das Radfahren
einladend machen wirde

Fokus auf KFZ-Verkehr im Innenstadtbereich, z.B. mit zweispurigem Innenstadtring oder kostenlosem
Parkangebot

Strukturwandel im Einzelhandel erfordert ein attraktives, vielseitiges und buntes Angebot mit gleichzeitig
hoher Aufenthaltsqualitat:

Eine Innenstadt muss heute viel mehr sein als eine Fulsgangerzone fir den Einzelhandel
Das Auto und der KFZ-Verkehr mussen zwangslaufig eine weniger dominante Rolle haben

Diverse Teilkonzepte und Malsnahmen fir (Rad-)Verkehrsinfrastruktur im Innenstadtbereich existieren parallel
ohne dass diese bisher systematisch Ubergreifend zusammengefuhrt wurden

*Genaue Zahlen liegen den TBV durch Messstellenauswertung vor
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Status Quo Radverkehrsinfrastruktur Innenstadt

Eine Analyse der vorhandenen
Radverkehrsinfrastruktur der
Velberter Innenstadt zeigt, wie
unattraktiv und unsicher das
Radfahren im betrachteten
Stadtkern ist. Eine Erhohung des
Modalsplit ist ausgeschlossen.
Handel und Dienstleistung
profitieren nicht vom Radverkehr
auf dem Panoramaradweg.
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Explizite Radverkehrsinfrastruktur

Indirekte Infrastruktur
(z. B. freigegebene Einbahnstralie)

Letzte Meile

Panoramaradweg Niederbergbahn

FUr den Radverkehr heute ungeeignet

EEEEER Fur den Radverkehr teilweise ungeeignet
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Zielsetzung

Im Folgenden wird ein Konzept vorgestellt, das

* eine Verkehrsinfrastruktur fur den Fahrradverkehr vorsieht, die den
Panoramaradweg Niederbergbahn effektiv mit der Innenstadt von
Velbert verbindet und somit das ,Tor" zur Velberter Innenstadt ist,

* eine durchgehende, sichere und alltagstaugliche und
familientaugliche innerstadtische Radverkehrsfuhrung ermaglicht,

* aktuelle BeschlUsse, Antrage, Ideen etc. zusammenfuhrt,

* eine einfache Konzeption aufweist und eine zeitnahe Umsetzung
ermoglicht und

* vergleichsweise geringe nachteilige Auswirkung auf andere
Interessengruppen hat.

Klare politische Prioritaten und effiziente Planungs- und Abstimmungsprozesse
sind entscheidend beim Ausbau von Radverkehrsnetzen.
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CityRadweg

Mein

Velbert
CityRadweg

Aktive Mobilitat
Klimaschutz

Der CityRadweg ist eine bereits 2020 vom ADFC und BUND initiierte
und konkretisierte ldee, um die Velberter Innenstadt an den
Panoramaradweg Niederbergbahn anzubinden. Dieser stellt die Basis
fur alle nachfolgenden Gedanken dar und umfasst die folgenden
Leitgedanken:

Stadtentwicklung

* ErschlielSung des Zentrums von Velbert fur den Fahrradverkehr Urspriingliche Skizze 2020
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=) %

\© %
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* Ende-zu-Ende-Anbindung an den Panoramaradweg ¢ “L__Bahnhofstr.

VE LJRT MITTE 3 StadtGalefie Velbert “\\O\e\‘““c Lidl 9 ; \ \_\EMKA ortzentrum 9 q
&) o
'fU Nntere

Velbert
Friedrichstralse

*  Wegflhrung parallel zur Fulsgangerzone PanoramaRadweg

* Realisierung als Fahrradstralse (mit KFZ-Mitbenutzung)

* Vermeidung der gefahrlichen Friedrich-Ebert-Stralse

*  Projekt mit sehr hohem Forderpotential neu gestaltet

* Realisierungsmalsstab: Familien- und alltagstauglich! \ee e

TieMchutzverein Velbert
eiligenhaus e. V./,

-
)

“ (OfferstraRe

Gesamtschulee ] ankstelle@ 2 :
Velbert-Mitte Einbahnstrafe —_—
astanienallee

Sddstralse

29
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Malsnahme: Zusammenfuhrung existierender Konzepte,
Beschlusse und Ideen zu einem ganzheitlichen Radverkehrs-
konzept fur die Velberter Innenstadt

@

FORDERANTRAG
LETITE MEILE

STADTENTWICK-

LUNGSKONZEPT
LAUARTIER U”
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KLIMASCHUTZTEIL-
KONZEPT RAD- UND
FUSSVERKEHR

BURGERANTRAG
VERKEHRS-
BERUHIGUNG
KURZE STRASSE /
KOELVERSTRASSE
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auf den folge

Die einzelnen MaRnahmenfelder im Uberblick. Diese werden
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nden Seiten detaillierter vorgestellt.
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@ Klimaschutzteilkonzept Rad- und FulSverkehr — Teilbereich 2

Der Teilbereich 2 beschreibt die Relation von Mettmanner Stralse bis zum Panoramaradweg mit einer
Umfahrung der Langenberger Stralse und damit die suddstliche Anbindung an den PRN.

Wurde als Malsnahme 2018 im Klimaschutzteilkonzept formuliert und 2021 als Detailplanung bestatigt.
Stand 2025 jedoch nurin 5 von 8 Teilabschnitten vollstandig umgesetzt. Umfasst Velberts erste
Fahrradstralse.

Velbert-Mitte
MaRnahmenvorschlige

n Eingriff ruhender Verkehr
E Eingriff MIV
Umwandlung Tempo 30

n Velbert

- Errichtung LSA-Anlage

Anpassung Knotenpunkt

. Errichtung/Anpassung
Radfahrerfurt

NN\
< ‘.‘:-‘ 2N » i e
f a ( o .! o

:“1 J [ } 9

'i ?\"7:/ 7 e

A 5'-": Oberstadl, o2 o S

HET %mwb“ti‘ \/:;\ . ,.&%L@?Emm\

Quelle: Klimaschutzteilkonzept Rad- und Fuldverkehr Quelle: Versffentliche Planung TBV AOR

Klimaschutzteilkonzept FuB- und Radverkehr i
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@ Die erste Fahrradstralse erflllt leider nicht die Anforderungen
an eine Radfahrer-orientierte Verkehrsplanung

Fahrradstralde Stdstralse Fahrradstralse Mettmanner Stralde Kreuzung Friedrichstralde

ADFC-Bewertung:
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https://velbert.adfc.de/artikel/hat-velbert-wirklich-seine-erste-fahrradstrasse

C

Fokus: Tor zur Innenstadt

Die beste Anbindung des Panoramaradweges an die Innenstadt lielse sich im Bereich des alten
Bahnhofs erreichen. Das Ziel muss es sein, dass auch Ortsunkundige leicht einen Weg in die Velbert
Innenstadt finden. Das ist heute kaum bis sehr schwerlich moglich. Drei Konzepte kdnnten das

andern:

* Forderantrag ,Die Letzte Meile”

* Burgerantrag ,Verkehrsberuhigung Kurze Strafse / Koelverstralse” Panoramaradweg

* Verkehrsberuhigung Bahnhofstralse

Innenstadtring / Offerstrals
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@ Forderantrag ,Die Letzte Meile” — Bricke Guterstralse l

Das Projekt befindet sich in der Umsetzung. Eine der vielen geplanten Malsnahmen zur besseren
Anbindung des PRN ist eine Fahrradstrecke vom Panoramaradweg bis zur Stralse ,In den Bieerhofen”
mit dem besonderen Merkmal einer geschwungenen Brucke Uber die Guterstralse.
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ADFC-Bewertung:
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@ Blurgerantrag Verkehrsberuhigung Kurze Stralse /
Koelverstralse (2024)

Der Antrag fordert eine bauliche Verkehrsberuhigung, schlagt aber als kurzfristige Losung eine
Fahrradstralse und die Einfuhrung von Einbahnstralsen vor. Dadurch kann die Gefahrdung insb. von
Schulkindern stark reduziert werden.
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NS ) 5 ik gy Verkehrsentwicklungsplan 2019:
, b ; L 3 Koelverstralse, Kurze StralSe
by > x

sind als Einbahnstralsen geplant!

+ e e

- ew .
-

KoelverstrafSe: Gefahr :
erkannt, aber nicht e ‘ 0 N, el
gebannt! o ;

‘ mmmmm Hauptverkehrsstrafen - Hauptachsen
A 2 Richtungsverkehr
mmmm ErschlieBungsstralien - Nebenachsen

2 Richtungsverkehr

c,’,,o s Einbahnstralen - Nebenachsen
Dekuse 1 Richtungsverkehr

Neue Radwegefiihrungen in

2 Richtungsverkehr

ADFC-Bewertung:
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VERKEHRS-
BERUHIGURG
BAHNHOFSTRASSE}

@ Der Antrag ,Verkehrsberuhigung Bahnhofstralse®
der Fraktionen von CDU und Bundnis 90/Die Grunen (2023)

Ziel des Konzeptes ist, das Durchfahren mit PKWs aulSerhalb der Lieferzeiten aber insbesondere am
Wochenende und in den Abendstunden stark zu reduzieren oder zu verhindern. Bereits eine
Untersuchung aus 2022 bescheinigt der ,Handelslage Bahnhofstralse® Schwachen aufgrund des
vorhandenen Durchgangsverkehrs und des ruhenden Verkehrs.

Eine Fulsgangerzone

ist keine Radverkehrs-
infrastruktur!

Gegenstand des Antrages bzw.
Beschlussfassung
Verkehrsberuhigung Bahnhofstralse

Innenstadtring / Offerstrae | \& .~ -
ADFC-Bewertung: TR SN WS Y O

“Quelle: https://difu.de/presse/pressemitteilungen/2025-03-28 /einzelhandel-profitiert-von-massnahmen-der-verkehrsberuhigung
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@ Fahrradinfrastruktur OfferstralSe/Thomasstralse
(Innenstadtring)

Klimaschutzteilkonzept Fuls- und Radverkehr (2019) Verkehrsentwicklungsplan Velbert-Mitte (2019)
Fahrrad-Hauptroute Offerstralse/Thomasstralse Neue Radwegefihrung Offerstralse/Thomasstralse

Velbert-Mitte

Velbert-Mitte

Radwege-Netzhierarchie

s Fuligiingerzone

e Hauptroute

e Nebenroute:

—— ErschiieBungsroute
Zentraler Versorgungs-

I bereich Innenstadt-
zentrum

3

£
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b Siedlungsfiach

2 Industrie- und

& Gewerbeflac

o Waldfiache

Ell 100 Gewasser

S Freifiachen

I

'é StraBennetz

Il —-— Stadtgrenze

S . Stadigrenze

3 auBerhalb
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5 i N

[ V- il i s =" mmmmm HauptverkehrsstraBen - Hauptachsen

£ A\ p N A7C 2 Richtungsverkehr

1 — 0 : mmmmm ErschiieBungsstrafien - Nebenachsen
) - 2 Richtungsverkehr

= Einb 1- 1 hsen
1 Richtungsverkehr

Neue Radwegeflhrungen in

2 Richtungsverkehr

Abb.4.2.2-1  Netzhierarchie Radwege Velbert-Mitte

ADFC-Bewertung:

)

&2

Abbildung 27: Einrichtung des Innenstadtrings fiir Kfz- und Radverkehr [Quelle TBV]

INNENSTADT-
RING
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@ Stadtentwicklungskonzept ,Quartier U*

WICKLUNGS-
KONZEPT
LJQUARTIER U™

Integriertes Stadtentwicklungskonzept mit dem Ziel zur Aufwertung des Quartiers, welches im
engeren Sinne die Unterstadt umfasst. Es ist die Grundlage, um beispielsweise die Aufenthaltsqualitat
zu steigern, Gebdude zu modernisieren und Malsnahmen zur Klimaanpassung umzusetzen (Link).

Quartier “ 3 &
¥ \\ Z

Der Panoramaradweg Niederbergbahn durch-
zieht das ,Quartier U am nordlichen Rand von
Westen nach Osten.

An der Friedrich-Ebert-Strafse besteht einer von
drei Hauptanschlusspunkten zum Erreichen der
Velberter Innenstadt. Es ist der Hauptanschluss-
punkt fur Radverkehr aus Richtung Heiligenhaus.

sich aufhalte
13%

begegnen und
zusammen leben
14%

mobil sein
37%

Die FriedrichstralSe geht unmittelbar in die
Fullgdngerzone (Uber wund ist damit ein
potentieller Hauptzubringer fur den Radverkehr.

Haufigkeitsverteilung der Hinweise*

_ W Andere wichtige Zubringer liegen im ,Quartier U
Raumliche Betrachtung mit Hinweisen aus der Bevdlkerung®

ADFC-Bewertung:

*Quelle: Dokumentation der digitalen Beteiligung zum ISEK ,Quartier U“ (Stadt Velbert und Planungsgruppe Stadtbiro, Link)
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https://www.velbert.de/rathaus-politik/stadtentwicklung-und-bauen/stadterneuerung/integriertes-stadtentwicklungskonzept-quartier-u
https://www.velbert.de/fileadmin/user_upload/Rathaus_und_Politik/Stadtentwicklung_und_Bauen/Stadterneuerung/Quartier_U/25-02-27_doku_digitale_beteiligung.pdf

Resultierende Zielstruktur fur die Innenstadt

Alle Malsnahmen mussen
gemeinsam auf eine
Netzstruktur einzahlen, die

N € vwgt’\ &
v (/\\‘.\\::\

a) den PRN effizient mit der
Innenstadt verknupft,

b) sichere und effiziente

| Fortbewegung innerhalb der
Lo N N Innenstadt ermaoglicht und

< \'0 = 0

c) fur den Verkehrsteilnehmer
einfach, logisch und
nachvollziehbar ist.

Primares Netz zur Anbindung PRN
(Sehr hohe Prioritat)

Innenstadt-ErschlielSung
(hohe Prioritat)

|
¢ |
ooq ® &
Anschlusspunkt PRN
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ADFC-Empfehlung zur Klassifizierung

Das primare Radnetz wird
vollstandig als Fahrradstralse
klassifiziert:

- Verkehrsberuhigung der
Innenstadt auf Tempo 30

- Kaum bauliche Malsnahmen
notwendig

LL17A

Fahrradstrae ]

~ %frei o

- Geringe Einschnitte fur MIV

- Mogliche Einschnitte fur
ruhenden Verkehr

‘Friedhof |
. [

Martin:\ . G : )
'\ (luther D\
\ King-Schule

Anlieger |
frei

Primares Netz zur Anbindung PRN
(Sehr hohe Prioritat)
Innenstadt-ErschlielSung

(hohe Prioritat)

Anschlusspunkt PRN

Velbert
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C

/Zusammenfassung

Der ADFC appelliert an Politik und Verwaltung, die Radverkehrsanbindung
der Velbert Innenstadt systematisch auszubauen und dabei

die vielen guten bereits vorhandenen Gedanken und Malsnahmen zu
einem vollstandigen Konzept zusammenzufuhren,

zU vermeiden einzelne isolierte MalSnahme anzustoflsen, ohne das
Grofse und Ganze Ende zu Ende zu betrachten,

nur echte Radverkehrsinfrastruktur zuzulassen (z.B. keine begleitende
Radverkehrsfuhrung in der Fulsgangerzone oder ,Radfahrer frei)

um damit signifikanten Radverkehr Uberhaupt erst zu ermdglichen und

das Potential des Panoramaradweges fur unsere Innenstadt zu nutzen!
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Ansprechpartner

Dipl.-Ing. Wilhelm Meincke
ADFC Velbert
Verkehrspolitik

- wilhelm.meincke@adfc-velbert.de . bt L
.adfc-velbert.de o °
Tel: +49 1577 68 28 708 SRR R

Dr. Christoph Evers d EREOUR RS RN X I
ADFC Velbert

EVorstand und verkehrspolitischer Sprecher% VELBERTADFC
Echristoph.evers@adfc—velbert.de

adfc-velbert.de

Tel: +49 175 70 27 068

............................................................................................................................................
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Ruckmeldung ADFC zur Rampe Parkplatz Guterstralse
(Juni 2024) had § & T \ 2 \\a\
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Warum FahrradstralSsen?

e Fahrradstralsen lassen sich mit einfachen Mitteln in kirzester Zeit realisieren.

e Gerade fir Kommunen mit eingeschrankten Mitteln sind sie eine kostengunstige Malsnahme.
e Richtig begrindet und kommuniziert werden die Fahrradstralsen schnell akzeptiert.

e Fahrradstralsen erhohen die Sicherheit im Stralsenverkehr.

* Fahrradstralsen eignen sich gut fur Realisierung einer lickenlosen Fahrradinfrastruktur.

* Von Fahrradstralsen profitieren alle Generationen, besonders die Familien und noch ungelbte
Nutzer.

* Fahrradstralsen blindeln den Verkehr, eine Zersplitterung der Infrastrukturmalsnahmen nach Zeit
und Raum wird vermieden.

e Fahrradstralsen sorgen fur eine ,Entschleunigung” des Verkehrs, weniger Larm, weniger
Schadstoffe, mehr Raum und Sicherheit fur die Menschen.

e Richtig umgesetzt steigern Fahrradstralsen den Radverkehr und sind ein Mittel fir die Erreichung
der Klimaziele und fur eine lebenswerte Stadt.

e Fahrradstralsen mit entsprechender Beschilderung fihren auch Ortsunkundige durch die Stadt.

* FahrradstralSsen sind bei den politischen Entscheidern hoch priorisiert
(siehe Kooperationsvereinbarung CDU - B90/Grine in Velbert aus dem Jahre 2022).
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Fahrradstralsen — Gegenargumente?

1. Es gibt nicht geniigend viele Radfahrende. Fahrradstralsen lohnen sich erst, wenn es mehr Radverkehr
gibt.

Eine verantwortungsvolle Mobilitatsplanung wartet nicht ab, was passiert, sondern fordert gezielt den ,Umstieg
vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund (FuRR, Fahrrad, OV) mit einer attraktiven
Infrastruktur” (Klimastrategie Velbert). Die starkere Fahrradnutzung folgt dem Ausbau der Infrastruktur.

2. Von MIV baulich-getrennte Fahrradwege sind sicherer als Fahrradstralsen.

Ja, von MIV baulich-getrennte Fahrradwege sind sehr sicher. Aber sie sind teurer und die EinfGhrung dauert Ianger.
Eine flachendeckende und durchgangige Radinfrastruktur auf dieser Basis I3sst sich aulserdem in Velbert nicht
realisieren, dazu fehlt der Raum.

3. Die EinfiUhrung von Fahrradstralsen geht vielfach einher mit dem Wegfall von Parkbuchten fir MIV.

Eine Neuaufteilung der Nutzung von Verkehrsflachen ist eine generelle Aufgabe der Stadtplanung. Kostenfreie
Parkplatze fur individuelle private Nutzung durfen eine Entwicklung einer lebenswerten Stadt nicht behindern.

4. FahrradstralRen sperren den M1V, z. B. kbnnen Anwohner ihre privaten Parkplatze nicht erreichen.

Fahrradstralsen konnen fur ,MIV-Mitbenutzung®, ,nur fur Anlieger” oder fur ,MIV gesperrt” definiert werden.
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Klimastrategie Velbert - Anmerkungen zur Verkehrswende /
Radinfrastruktur

Die Klimastrategie Velbert ist ein ,strategisches Dokument” und enthalt daher keine belastbaren Ziele, keine konkreten Planungen und Malsnahmen zur
Umsetzung.

Nach der Klimastrategie Velbert haben sich Planungen an folgenden Forderungen zu orientieren:

¢ Der Umstieg vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund (Ful3, Fahrrad, OV) hat Vorrang durch die Bereitstellung einer
attraktiven Infrastruktur.

* Ein wesentliches Kernelement zur Erreichung der Klimaziele ist der Ausbau der Radinfrastruktur - alltagstauglich, durchgangig, flachendeckend und
sicher.

Dabei hat der Radwegausbau als ,einladende Radwege“ zu erfolgen. (Link)
* Die Planung verfolgt das Ziel ,Vision Zero“ - keine schweren Unfalle, keine Todesfalle im Verkehr.
* Die Forderung des Ful3- und Radverkehrs verlangt hohe Investitionen!

* Das Handlungsfeld Verkehr sollte sich nicht nur an der Klimabilanz orientieren, sondern auch an Nachhaltigkeit und stadtischer Lebensqualitat (Larm,
Feinstaub, neue Raumaufteilungen insb. Platzbedarf MIV etc.)

* Forderung des Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz NRW (FaNaG): 25 % Modal Split Fahrradverkehr.

* Neuordnung des fahrenden und ruhenden Verkehrs fur mehr Gerechtigkeit und mehr Aufenthaltsqualitat.

* Im Gegensatz zu anderen Sektoren, ist die Stadt hier als Akteur besonders stark gefordert.

* Dabei gilt es, frih und intensiv zu beginnen, da die Umsetzungen erst spat zu messbaren Klimawirkungen fuhren.

* Besonderes Augenmerk gilt der Kommunikation, zur Gewinnung von Verstandnis, Zustimmung und Sensibilisierung zur aktiven Teilnahme.
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https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/einladende-radverkehrsnetze.pdf?__blob=publicationFile

Klimaneutralitat in Velbert nur mit Fahrradstralsen moglich

Velbert klimaneutral

Links zum Thema:

https://rad.sh/wp-content/uploads/2022/03/RAD.SH-10-Gute-Gruende-Fahrradstrassen.pdf
https://difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-die-praxis
https://www.svpt.uni-wuppertal.de/fileadmin/bauing/svpt/Forschung/Projekte/Leitfaden_Fahrradstrassen_072021.pdf
https://www.agora-verkehrswende.de/blog/so-lassen-sich-fahrradstrassen-schnell-realisieren

https://difu.de/presse/pressemitteilungen/2025-03-28 /einzelhandel-profitiert-von-massnahmen-der-verkehrsberuhigung
https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Themen/Wissenspool/Berichte /Fachhochschule-Erfurt Endbericht-Rad-Fussverkehr-Konflikte-Potenziale 2019.html
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